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Als ver\?\;gi:gonkitazl-BelleVUe“ (Inhaber: Fiirboter). Die Veranda dieses Lokals?n?ua[;t.
-Stat\;veir;ter als Lagerraum fiir die Boote herhalten. Der erste Anlegesteg °
im

FloB: ansonsten lagen die Boote an Bojen.

Ibst war auch damals nicht immer eine SO gemdtliche Ange _
I?:i? ?Neigeéns S:ie fur heutige__ Begriffe doch recht spleBbUfgerIiche Kleidgur:;gggr
Segler vielleicht vermuten |48t. So gab es z. B. Boote, die erheblich iibertaket
waren, was man dann notlgenfqlls dadurch kompenS|erte, daB ein Mitglied der
Besatzung sich auf eine Uber die Bordwand hinausragende Planke setzte: g
war eben die damalige Form des Trapezsegelns!

Das Fehlen von Motorbooten (im Segler-Club Hansa tauchte 1911 das erste auf)
brachte es mit sich, daB der Segelsport weit mehr als heute auf dem Wakenitz-
becken ausgelbt wurde. Hier fand auch 1903 die erste Senatsregatta statt (so
genannt nach einem vom Lubecker Senat gestifteten Preis, also nicht etwa eine
Wettfahrt der Ratsherren!), an der 15 Boote teilnahmen, und die dann alljahrlich
wiederholt wurde.

Die erste offene Wettfahrt auf dem Ratzeburger See fand 1912 durch die Initiative
des damaligen Vorsitzenden unseres Vereins, Karl Ross, statt. An ihr nahmen
28 Fahrzeuge teil, wovon der S. C. Hansa die Halfte stellte.

war eijp

In Ermangelung von Schleppbooten und AuBenbordmotoren ruderte oder segelte
man damals geschlossen mit Musik nach Rothenhusen, wobei es ratsam war,
nicht zu weit hinter dem Gros zurickzubleiben, da es einem sonst passieren
konnte, daB die Fischer inzwischen die Wakenitz mit Netzen abgesperrt hatten.
Die Fischer waren es auch, auf deren Drangen eine Verordnung erlassen wurde,
wonach das Befahren des Ratzeburger Sees nur gegen eine Gebiihr von 10 Mark
gestattet war. Dieser Abgabe entzog man sich auf.eine sehr simple Weise: man
zahlte einfach nicht, und die Angelegenheit verlief damit im Sande. (Etwaige

Nachahmer wollen freundlichst berlicksichtigen, daB es damals noch keiné
Wasserschutzpolizei gab!)

Das Jahr 1914 war fiir den Segler-Club Hansa ein bedeutsamer Meilenstein:
s war das Jahr, in welchem der Club sich sein eigenes Zuhause schuf. Nachdem
man sich bereits seit einigen Jahren mit dem Gedanken befaBt hatte, ein BoOts-
haus zu errichten, wurde 1912 eine Kommission gegriindet, die die erforderlichen
Vorbereltung'en Zu treffen hatte. Ab 1913 wurden Anteilscheine zu je 10 Mark ver-
kagft. und jedes Vereinsmitglied wurde durch VersammlungsbeschluB ver-

freunden F. Scheffler, Rehber :
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den Rahr’rlm?:\;r%ﬁtev;urge der Grundstein gelegt. Die Firma Torkuhl begann mit
» dénn das Bootshaus muBte auf Pfahlen errichtet werden-
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Am erste
N Mobi
haus obilmach
e b ungstag war Richtfest, und im September wurden Boots-

erstmals untoooc. eingewei |
Stegs deUnter eigengm g;‘th'm ersten Kriegswinter konnten dann die Boote
 der h ch gelagert werden. Es folgte der Bau des ersten

euti .
gestellt. gen Sudbri
tcke. Ferner wurde ein vollgetakelter Signalmast auf-

Nach dem 1. Wc_altkrieg erlebte der Segelsport, der naturgemaB durch den Krieg
m_ehr oder weniger zum Erliegen gekommen war, einen enormen Aufschwung
Die am SchiuB dieses Heftes aufgefiihrten Mitgliederzahlen lassen das am besteﬁ
erkennen. — 1921 trat der Verein dem Arbeitersportkartell Liibeck bei und war ab

1923 Mitglied des Freien Segler-Verbandes.

- Als sich in zunehmendem MaBe zeigte, daB das Jollensegeln auf dem besten
Wege war, sich zum Volkssport zu entwickeln, pefaBte man sich allmahlich auch
mit der Heranziehung seglerischen Nachwuchses und grindete 1927 die erste

Jugendgruppeé des Vereins.
Durch das Anwachsen der Mitgliederzahl und damit des Bootsbestandes wurde
das Bootshaus schon 1926 zu klein, um alle Boote im Winter aufzunehmen, SO
daB man sich schlieBlich 1929 gezwungen sah, das Bootshaus du(ch Verlange-
rung des Nord- und des sudfliigels auf seine heutige GroBe zu bringen. Dieser
Anbau wurde durch eigene Arbeitsleistung der Mitglieder geschaffen.

In den Jahren 1928/29 nahmen mehrere Rennjollen des Segler-Clubs Hansa erst-

mals an auswartigen Regatten teil. Das ist deshalb erwéh_nenswg_art, weil damalé
die technischen und finanziellen gleich groBer waren @

Schwierigkeiten un
heute.




.+ 1iadern ab und griindete den Segler-Verein
(;i‘i;{"'alfg:arﬁm‘;‘%f;"itmie bei Brandenbaum hat.
() p=
. insgeschichte begann mit den Ereignissen deg
~chwerste Zeit 1N dMe;i\‘/ﬁ;i:;nss?Jahres wurde der Verein verbotgp, sein Ver-
Jahres 1933. Schoanhr'n”t‘ das Bootshaus enteignet und der Stadt Liibeck (iber-
mogen beschlalslfjt ned’er sich weigerten, das Bootshaus Zu raumen, veranlaBte
geben. Da die 'vgermietung an den Libecker Segler-Verein von 1885 und stellte
die NSDAP semed s S. C. Hansa anheim, sich dem L.S.V. und dem Liibecker
den Mitgliedern arfzusc'hneﬂen. 1938 wurde der Club mit neuen Satzungen und
K"emt-)o-oweurﬁlc? unter zwangsweisem AnschluB an den Reichsbund fiir Leibes-
Richtlinien iedergegriindet. Die Bootshausanteile und die von den Mitgliedern
ubungen WlDarlehen wurden flir gegenstandslos erklért. Als Vereinsfiihrer wur-

g:ged?gr;f:rren Herbert Korf und Hans Brockstedt eingesetzt.

Als die Mitglieder 1945 nach dem Zusammenbruch Qes _,,Tausendjéhrigen
Reiches*” voller Zuversicht an den Wiederaufbau des Vereins gingen, erlebten sie
sehr bald eine neue schwere Enttduschung. Zwar wurde der Club aufgrund des
Kontrollratsgesetzes uUber die Umbildung der Turn- und Sportvereine in seiner
alten Form unter den bis 1933 bestehenden Satzungen weitergefiihrt, aber es
muBte dann ausgerechnet der S. C. Hansa sein, dessen Bootshaus — zusammen
mit einem Teil der Boote — von der britischen Besatzungsmacht beschlagnahmt
wurde, so daB die Mitglieder mit den verbleibenden Fahrzeugen erneut das Gast-
recht des LSV und des LKV in Anspruch nehmen muBten. Im. ubrigen war die
Auslbung des Segelsports bis 1947 ohnehin praktisch' nicht mdglich, da die
Wakenitz und der Ratzeburger See fiir die Benutzung durch Deutsche gesperrt
waren. Dann allerdings begann eine Normalisierung des Sportlebens, das im
Lubecker Segelsport insbesondere durch die Griindung der Regattagemeinschaft
Ratzeburger See eine intensive Wiederbelebung erfuhr. Im Mai 1948 wurde dem
S. C. Hansa dann auch das Bootshaus wieder zur Verfligung gestellt. Bei der
Ubernahme stellten beeidigte Sachverstandige Schiaden am Bootshaus und
fehlendes Inventar im Gesamtwert von 12700 RM fest. Da die Freigabe des Boots-
hauses vor dem Tag der W&hrungsreform erfolgte, wurde dem Verein dieser
Schaden seitens der Besatzungsmacht im Verhaltnis 1 : 10 und unter Anrechnung
der Alt-fir-neu-Klausel mit DM 670,— vergiitet! Durch betrachtliche Eigenleistun-
gen der Mitglieder und mit Unterstiitzung der Sportorganisationen und des Amtes
flr Leibesiibungen konnten die Schaden zum Teil behoben werden.

15« Acr sein b

Vvante -

Sehr schlimm wurden diejenigen Mitglieder betroffen, deren Boote beschlag-
nahmt worden waren; sie erhielten ihre Fahrzeuge entweder gar nicht oder mit
erheblichen Schaden zuriick. Einige Boote konnten von ihren Eignern an irgend-
einer entlegenen Stelle nur noch véllig verwahrlost aus dem Wasser geborgen:

werden.

In den nun folgenden Jahren erlebte der Segelsport und damit das Vereinsleben
des S. C. Hansa einen ungeahnten Aufschwung. Das stetige Anwachsen der Mit-
gliederzahl und damit des Bootsbestandes machte bald eine entsprechende Ver-
vollsténdigung der vorhandenen Anlagen erforderlich. So wurde 1949 die erste
Slipanlage gebaut, die dann im Laufe der Jahre, als mehr und mehr , Dickschiffe“
in den Verein kamen, wiederholt verbessert und 1964 mit einer von Spfr. Oesler
gestifteten Motorwinde ausgestattet wurde. Da der vorhandene Bootssteg nicht
mehr genug Platz bot, wurde im Winter 1953/54 die Nordbriicke erstellt. Im Laufe
der Jahre reichte auch das Bootshaus fiir die Winterlagerung nicht mehr aus,
weshalb man auf den Gedanken kam, diesem Mangel durch einen leicht auf- und
abzubauenden Wellblech-Anbau abzuhelfen, der im September 1966 in einer
GroBe von 9 x 21 m erstellt wurde. Heute ist unser Bootsbestand soweit an-

4



22q1Y ‘dwienOp B 34o34q|Y

‘JejIofeyy ot
laqniep uuep JIPIdYISIUd pun J.%_. E.c__.\msmum
junj Jne [YezIapalSNW 1P SIq S[E ‘udBOHd
1943 JYolu uuey sqnpy sap sunseuny 31d 1 §
QIEY: (DER
SunjuWesIdA[RIdUID) J9p Ul Inu  USUMp
uldINjelS J13p 2IZlesnz pun uoSuniapueqy ‘€l §
“IeqIUEM
-19paim  yoopal 3st 9q[asiap $joplayossne
12U ydiyel uauap uoA YBMIZ UIOSIAY

19MZ SUN[UWeSIdA[eIdUdD J9p Ul uaptam sg ‘21 §
(‘Sunupio[a89S ayaIg)
UIpJIOM }13N3)S33 UISpaISNN UOA Inu udUnp
‘UaWIYaU[Id} BJIBZIY Jauld UE ayopPm ‘djo09g °I1 §
"uasny}
nz uassnyosag usp Uydls uaqey JOp3BUW
SpUSSIMUBIYDIN "USPUIZISIOA sop Qwuwis
alp 19pIayYdsiud yayyoIa[suaWWNS 139 ‘igel
-38 ayIrpWUAWWAS Ya.np Sipupls udplom
gun[uiwesiay uspal AU assnjyssag 9id 0l 8§
-uagesjueaq gunjniaquiy
alp JapalSUW Jop Gl uuaM Japo UudynIaq
-UI13 puBSIOA WOA USPIIM uaSunjuiwiesIsA
aydIjuaploldgny ‘Hels gunjuwesIdA[eIdU3n
aurd Jenue[ wi pun Sun[uwesIdASIEUO\ dUld
jopul} Jeuoly wi gejsauuoq uajsid uapa3f ‘6 8§
‘uagniiaa nz W 01 nz siq
genjog usuld Jaqn 124 US[IE] UaYDIUYOMI3
-13gne ul ‘Nz 3oy SEp IY3)S PUBISIOA wag 8 §
‘Bissg[nz 1s! [yemiapalp auld
'sne djjey 3Ip I2PIAYDS yoyayelje ‘uajem
-13A nz dye[ 19MZ 1wy 1yl usqey Japagiuw
-SPUB)ISIO A AUDIJWES ‘UIOSIADY U3PIAq uap

Unfete uefpriinglide Jafung

J1MOS J3J[BMId\-[BLIRIEW WU ‘19J31113A[[RIS
ualep pun Jiymuuds °l ‘Jaaynjuassey I
‘UDPUDZ}ISIOA '] WP SNE 1491saq puelsiop 3d L 8
‘uagulIgnzIoA
Sun[uwes1a \ udisyoeu Jop Ul 3s1 gnyossny uap
uagad oplamydsag dulg "uaplaM u3sSO[Yosas
_sne apupjsioj WOA USUUOY ‘ujppueylapimnz
sqn[)] SOp UISSIIARU] USP aydoPm ‘13p3ABUN 9 8
‘udpIoMm jopunmisas 1yef
[231131A UId sopal[SuW Ssop Senuy ine uuey
geng 12d IEN RIS EET: 9)SI[13paIBHN J3p Sne
aq[assep piim os ‘Yoeu JYDIU USYIOA\ J91A qIed
-Jauul gunjyez inz Suniaplolny udYDIPHIYIS
Jauid jwwoy pun ‘apuesyOny wi euoW
p1p Sesjlog WIUIRS jw payspw uwe 1awig 8§
-uageznzue YdIPIYS
pueisiop wap 3Ist aniM wop sne nusny 1_3A Y 8
‘udplam J23YduIUd Sunjuwesa /| 13p ul UaUUOY
ofenieg 9@ Sid 09 geng aydipeuou

Iap pun W | 18en19q Jyngadawyeumny 3id € §

-13@a8951uuEy3q YD UIPIIM
awyeuinejyolN 31ip opunin ‘Sunjuiwesis
S1p 3OpIAYDISIUd dwyeuiny 3Ip 1aqn udsse|
nz usBe[yosion PABUW U UdINP YIIS ey
‘IM udpIam uswiwouddine qnpy usap ul BN ¢ §
*u9SSO[YOSIBSNE puls UIZUAPUS L ayosniod
SELENNNERENIEE
JyadJo UuaBieses usp pun s}10ds13sse M\
pun -[289g sap_ Sunqap] alp - PIoamzaq qnpy
-19]39g 9jopunisas 868l sngny "1z we 13 'L §

6 1o, ey quy-49jag Sap wamelg




r Erweiterung nicht alle Boote unter Dach und Fach
d der Verein bei der Aufnahme neuer Mitglieder ent-

gewachsen daB trotz diese
n machen muB.

werden konnen un

ss:)ergrfgrtwde Einschrankungé .

; dem Ausscheiden des Ehepaares Eu_lers, dag die E:o'otsh-ausm_esse

Da sich nach fiihrt hatte niemand im Verein bereitfand, diese Tétigkeit zu Uber-

lange Jahre g,;eu die Bev;/irtschaftung der Messe an Vereinsfremde vergeben

neh&neenn'H?::bei stellte sich heraus, daB die Kiiche und die sonstigen Messeein-
werden.

X liten Anspriichen nicht mehr geniigten, weshalb im Sommer
rlcht"".ge"n‘;ﬁ'; ggersb'tgere Kﬂchg gebaut und die Ausstattung der Messe erheblich
1968 eln:iert wurde: fur die VergréBerung der Kiiche muBte ein Teil des Schrank-
mocer] Auch diese Arbeiten wurden ausschlieBlich von Vereinsmit-

Iten. Auc : \ € _
tg)ﬁ:ajcira‘rsnhveerrr:?chtet. Im Januar 1972 wurde auBerdem eine Gasheizung installiert,

die die bisherige Ofenheizung abloste.

Jugendarbeit machte der Vere_zin_einen groBen Schritt nach
vorn, als Spfr. Klaus Callies im Dezember.1961 zwei Micky-Boote fertigstellte und
damit den Grundstock fiir eine vereinseigene klellne F_Iotte von Jpgendbooten
schuf. Es kamen noch ein drittes Micky-Boot und eine Piratenjolle hmgu; letztere
wurde spater wieder verkauft und durch zwei 420er Jollen ersetzt. Die Jugend-
boote ermdglichen es unserem seglerischen Nachwuchs r'ucht nur, unter An-
leitung unserer Jugendleiter schon friihzeitig mit der Segelei vertraut zu werden,
sondern auch die Farben des S. C. Hansa sowohl auf dem Ratzeburger See wie
auch auf anderen Revieren in Hamburg und im sidlichen Schleswig-Holstein

zu vertreten.

Auch sonst machte der Club in seglerischer Hinsicht durch steigende Aktivitat
und gute Erfolge auf verschiedenen Revieren — auch im Ausland — von sich
reden. Hierfiir seien einige Beispiele genannt, die stellvertretend fur zahlreiche
weitere gute Resultate stehen mogen: 1961 wurde Spfr. Wilfried Werner deutscher
O-Jollen-Meister. 1966 errang Spfr. Bruno Fischer zusammen mit Spfr. Ernst
Erdmann den Titel des Vize-Europameisters in der Klasse der Shearwater-
Katamarane. Diese aus England stammenden Doppelrumpfboote wurden von
Spfr. C. F. Stelzner in Deutschland eingefiihrt und durch die vom S. C. Hansa
durchgefiihrten Europameisterschaften in unserem Lande populédr gemacht. Aller-
dings haben ihnen inzwischen die gréBeren und schnelleren Tornado-Katama-
rane, die ja 1972 als olympische Klasse anerkannt wurden, den Rang abgelaufen.
Den herausragendsten Erfolg, den ein Mitglied des Segler-Clubs Hansa fiir sich
verbuchen konnte, war der Weltmeistertitel in der Europe-Klasse, der 1971 von
Spfr. Klaus-Dieter Schultz errungen wurde. DaB ihm dieser Erfolg nicht durch Zu-
fall in den SchoB gefallen ist, hat er inzwischen durch weitere Siege bewiesen. —
Es wirde zu weit fiihren, alle Spitzenplacierungen aufzufiihren, die von weiteren
Mitgliedern unseres Vereins bei auswértigen Meisterschaftsregatten erzielt wur-
den. Mégen sie fiir die jiingeren Segler ein Ansporn sein, sich und damit den
Segler-Club Hansa in gleicher Weise auszuzeichnen.

Auf dem Gebiet der

Ein bisher einmaliges Ereignis konnte der Club im Februar 1972 registrieren:
Spfr. Bernhard Lemcke konnte auf eine 25jahrige ununterbrochene Tatigkeit als
1. Vorsitzender des Segler-Clubs Hansa zuriickblicken! Das hatte bis dahin in der
S_ga:chlchte des Segelsports nur einer geschafft: Karl Ross; genauer gesagt, er
w‘:ire es gDeschafft, wenn er nicht zwischendurch im 1. Weltkrieg Soldat gewesen
sch;zh—aft erb,,Boss , wie Bernhard Lemcke von den Vereinsmitgliedern zwar
ez I aber doch respektvoll genannt wird, ist auBerdem seit Jahren in allen

ndigen Gremien des Segelsports tatig und ist damit zu einer beispiel-

gebenden Figur im norddeutschen Sege s :
h gelsport geworden.
und der Segelei noch recht lange erhalten bleibegng AN Mage sr dam vereln
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Die derzeitige Tendenz 4Bt ein weiterhin anhaltendes Wachsen des Mitglieder-
und Bootsbestandes des S. C. Hansa erwarten. Zwar gibt es unter den Neuauf-
nahmen hin und wieder einige ,Eintagsfliegen", aber ansonsten sollte man die
Ausbreitung des Segelsports nicht als eine Nebenerscheinung unserer Wohl-
standsgesellschaft abtun, sondern es begriiBen, dafB sich immer mehr Menschen
diesem wirklich schonen und gesunden Sport zuwenden.

Schanzenberg

Wer auf der BundesstraBe 75 in sidlicher Richtung fahrt und den nordlichen Teil
des Ratzeburger Sees zu Gesicht bekommt, dem féllt eine ausgedehnte Kolonie
von Wochenendhausern auf. Hier haben sich drei Segelvereine angesiedelt: der
Lubecker Segler-Verein, der Segler-Verein Wakenitz und der Segler-Club Hansa.
Die Mitglieder dieser Vereine haben sich hier - unmittelbar an ihrem Segelrevier -
ein Wochen_end- und Feriengelande geschaffen mit dem Hauptzweck, eine
bessere Basis zur Ausilibung des Segelsports zu haben. ,

Den ApstoB zum Erwerb dieses Gelandes am Schanzenberg gaben insbesondere
diejenigen Mitglieder, die friher am Ostufer der Wakenitz Wochenendplatze inne-
gehabt hatten (Rothenhusen-Ost, Reiherstieg u. a.), von denen sie 1945 durch die
sowjetische Besatzungsmacht vertrieben worden waren.

Auf dem Grundstiick, das der S. C. Hansa 1949 von dem Landwirt Kropp pachtete,
wurden 24 Einzelplatze von 6 x 8 m abgeteilt und an interessierte Vereinsmit-
glieder vermietet. Die Parzellen wurden so klein gehalten, um moglichst vielen
Mitgliedern die Méglichkeit zu geben, sich hier anzusiedeln. Nach anfénglichen
Schwierigkeiten, die dem Verein seitens der Kreisbehérden in Ratzeburg gemacht
wurden, konnte man 1950 mit dem Bau der ersten Hauschen beginnen, und 1953
waren alle vorhandenen Platze vergeben. Der Verein pachtete daher im selben
Jahr eine angrenzende, ca. 2000 gm groBe Wiese hinzu, aber inzwischen sind
natiirlich auch hier samtliche Platze langst belegt, und es wird eine ,Warteliste®
derjenigen Mitglieder gefiihrt, die auf freiwerdende Parzellen reflektieren.

Auf dem Schanzenberg-Gelénde wurden nicht nur die Wochgane_ndh_éusghen,
sondern auch die der Aligemeinheit dienenden Anlagen ausschlieBlich in Eln‘gen_-
arbeit erstellt: der Anlegesteg, eine Slipanlage, einé _Kommandobriicke mit
Signalmast fir die vereinsinternen Regatten, ein groBer Sandkasten furddne
Kleinen (und GroBen!), mehrere Schaukeln und Turngerate u. v. a. m. Eetsqln ;;g
Erwahnung verdient in diesem zusammenhang der ganz erhebliche r: eil, 49
der inzwischen verstorbene langjahrige ,Birgermeister-, Spfr. Frtl‘tZtBu ow sen.,
an der Beschaffung und Erstellung dieser Einrichtungen geleistet hat. |
Die zunehmende Motorisierung brachte es mit sich, daB der :\/tertelndei;nzl\év%taerﬁ
groBe Wiese in néchster Néhe des Wocher)endge!ande§ paiicﬁt:i e e

platz fiir die Fahrzeuge der Mitglieder und ihrer Gaste einge .

D n unser Club in sei

s:r:\HV\?ggt:gl;Z:gf):eries O ot ist der, daB es durch seine Lags S g
zur standigen Aktivierung d
Ratzeburger See, beigetragen hat un
hoffen, daB die zustandigen Behorden



rten Vereinen die Schwierigkeiten, die sich
Club wie auch der bena(r:mhbnaach besten Kraften fernhalten werden, um

; i abzeichne ;
zeitweilig ammHac;rIIiZc?\gtn den Segelsport als einen gesunden Breitensport zum
es uns zu er y

Wohle der Allgemeinheit aufrechtzuerhalten.

diesem Sinne: dem Segler-Club Hansa und dem Segelsport ein kraftiges
In dies .

GODEWIND AHOL!

QM’WWWW

1 1 1898 - 1904 Heinrich Koch
Dle VﬂrSltzenden 1904 - 1906 Ludwig Koch
dﬂS SB!]]BI‘ - [;llth 1906 - 1907 Hermann Wohlers
HﬁﬂSﬂ v 1898 p v 1907 - 1914 Karl Ross

1914 - 1918 Ferdinand Wohlers
1918 - 1933 Karl Ross

1938 - 1945 Herbert Korf

1945 - 1947 Willy Ellinghaus
seit 1947 Bernhard Lemcke

Mitglieder- Mitglieder  Boote
1898: 5 5
und Bootsbestand s b b
dBS SBU]BI" Cllth 1914: 112
1918: 180
Hansa v.1898e.V. o 1%
1958: 132 55
1973: 182 115

FESIE——— WP SC

N —————.



1o JAHRE
SEGLER-CLUB

HANSA
v. 1898 e.V.




AN e R L LI S SRS B S

\' Q01 2 esue] qniJ-1H0S YRS

|

1698
1973





{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}


{"type":"Document","isBackSide":false,"languages":["de-de"],"usedOnDeviceOCR":true}

